Limfjordsfortzlling

”Aalborg og Sefarten”

Forst skal vi here lidt om Aalborgs tidlige historie og tilblivelse. For at forsta, hvorfor der opstod en
by, hvor Aalborg ligger, mé vi forestille os, hvorledes terrenet omkring den ostlige ende af Lim-
fjorden fra Logstor Bredning ud til Hals har set ud 1 sidste halvdel af 900-tallet. Efter Istiden opstod
1 forbindelse med isens smeltning det sdkaldte ’Stenalderhav” omkring nogle eer. Efterhdnden hee-
vede havbunden sig, og omkring Limfjorden opstod der vidtstrakte vadomrader, der var savel ube-
boelige som ufremkommelige. De oprindelige oer i Stenalderhavet fremstod nu som hejere og torre
omrader, der var egnede til beboelse og dyrkning. Pa begge sider af Limfjorden og der, hvor Aal-
borg og Nerresundby nu ligger, var der 3 sddanne moranebakker. P4 sydsiden “Tranders-
bakkerne” og Bejsebakken”, medens ’Sundby-bakken” (nu Lindholm Hgje) 1a nord for fjorden.
Hele vejen ud til den ostlige udmunding af fjorden var der brede vddomrader pd begge sider af
fjorden og det samme var tilfeldet vest pa ud til Legster Bredning. Ved det smalle Aggersund lidt
ost for Logster 1& der ligesom ved Aalborg moraenebakker pa hver side af fjorden og tet pd denne,
hvor der var mulighed for beboelse. Ved den estlige del af Limfjorden var det kun disse 2 steder der
gav praktisk mulighed for at krydse Limfjorden.
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Limfjorden er en lokal vandvej, der i vikingetiden havde forbindelse til de internationale sghandelsruter i 3 retninger.

Der er ikke tvivl om, at disse moraenebakker har veret beboet meget tidligt, og vi ved fra mange
fund, at der fra den tidlige jernalder omkring ar 400 har vaeret landsbyer sével pa hgjene ved Agger-
sund som pa moranebakkerne ved Aalborg. Da der var tale om de 2 eneste overfartssteder ved den
ostlige Limfjord, var det derfor ogsd ganske naturligt, at datidens jyske hovedfardselséare, "Haerve-
jen”, delte sig ved Viborg, hvorfra én gren gik mod Aggersund og den anden over Onsild A ved
Hobro og videre mod overfartsstedet ved Aalborg.

Ikke mindst landsbyen pa Lindholm Heje er blevet udgravet. Man er derfor klar over, at der med

skiftende placeringer har varet en landsby her fra omkring ar 400 og indtil slutningen af 1000-tallet.
Meget tyder pd, at den har veret af en vis betydning, muligvis residens for omradets lokale hov-
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ding. Fundene synes ogsa at vise, at har varet nogen handel i omradet, men der er intet, der tyder
p4, at det har vaeret en storre handelsplads. Det er der imidlertid ogsa en forklaring pa.

Ved Sebbersund ved Halkjaer Bredning sydvest for Nibe har man fundet en stor boplads med tilhe-
rende markedsplads, og meget tyder pa, at man her stir overfor den storste og vigtigste handels-
plads ved Limfjorden i jernalderen og den tidligste vikingetid.. Placeringen har undret, idet den i
modsatning til overfartsstedet ved Aalborg ikke er central i forhold til indlandets primitive vejsy-
stem. Her skal man imidlertid huske p4, at fjorde og der, der gav adgang til det indre af landet, var
en vigtig del af datidens infrastruktur pa grund af de primitive veje. Limfjorden var pé dette tids-
punkt dben sdvel mod Nordseen som mod Kattegat, og blev derved en vigtig vandvej for handelen
mellem det ostlige og vestlige Europa. Mange arkaologiske fund omkring Limfjorden viser da og-
sa, at kulturen 1 omrddet er blevet sterkt pavirket af f.eks. England i jernalderen og vikingetiden.
F.eks. er 3 kirker i Limfjordsegnen, domkirken i Aalborg og kirker i Tommerby og Viborg (Viborg
havde forbindelse til Limfjorden via en handelsplads i Hjarbak Fjord), indviet til den engelske hel-
gen Sct. Budolfus. Man har ogsa fundet ting, der stammer fra det sydlige Europa, og som vidner om
handelsforbindelser ogsa til Middelhavsomrddet. Handelspladsen ved Sebbersund havde gode hav-
neforhold, og Halkjaer A gav med datidens fartojer, der kun havde ringe dybgang, ogsé adgang til
det indre Jylland. Vi ved, at Knud den Store 1 1027 sejlede ind 1 Limfjorden vest fra, da han vendte
tilbage fra England, ligesom vi ved, at Knud den Hellige i 1085 samlede ledingsfladen i Limfjorden
med henblik pa et togt til England. Togtet blev ganske vist ikke til noget, og skuffelsen herover var
iverigt en medvirkende arsag til drabet af Kongen i 1086 1 Odense. Sebbersund havde en yderligere
fordel, idet der ikke var langt til ”Slgjkanalen” vest for Aggersund. Denne kanal skar igennem den
smalle del af Han Herred og gik ud til Jammer Bugten.

Model af vikingeskib

Man mener, at Aalborg er grundlagt af Harald Blaatand omkring 980. Kongen, der sogte at befaste
kongemagten over det for nyligt samlede danske rige, anlagde en reekke ringborge pa forskellige
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strategiske lokaliteter rundt om i landet som f.eks. Trelleborg pa Sjzlland, Fyrkat ved Onsild A ved
Hobro og keempeborgen Aggersborg ved Aggersund. Disse ringborge var typiske anlagt pa steder,
hvor kongen kunne kontrollere vigtige trafikale knudepunkter, som f.eks. overgangstedet ved Ag-
gersund, hvorfra vejen forte syd pa til tingbyen Viborg. P4 samme made enskede kongen at kontrol-
lere overfartsstedet ved Aalborg, ikke mindst for at sikre sig afgifter af overfarten; afgifter, der ma-
ske tidligere tilfaldt af den lokale hevding. Det er sandsynligt, at der allerede tidligere har varet
tilleb til en bymaessig bebyggelse ved overfartsstedet. Stedet havde den sarlige fordel, at der foran
moranebakkerne og i forbindelse med disse af strommen i Stenalderhavet var dannet en lerbanke,
hvor der kunne bygges huse. Denne banke 14, hvor Algade nu skarer Boulevarden, og det er pd det-
te sted, man har fundet de hidtil @&ldste rester af bymassig bebyggelse 1 Aalborg. Samtidigt 14 ban-
ken ved mundingen af Osterd og tet pd andre aer, f.eks. Vesterd, der mundede ud i fjorden et kort
stykke mod vest, og Lindenborg A, begge pa fjordens sydside og Rya pé nordsiden. Ikke mindst
Osterd gav gode havnemuligheder for datidens smé fartgjer, der kunne gd helt op 1 den til byen.
(sterd var oprindeligt Aalborgs havn, men blev efterhdnden sparret af broer. Den nederste del af
aen fungerede dog indtil overdaekningen af den 1 slutningen af 1800-tallet som havn for smaskibe.
Bolverker langs fjorden, hvor skibe kunne fortgje, blev forst anlagt langt senere, og helt op til sid-
ste halvdel af 1800-tallet, matte de storre skibe ga til ankers pa fjorden og losse og laste fra pramme.

Det er sandsynligt, at Harald Blatand blot befastede en allerede eksisterende bebyggelse. Den op-
rindelige faestning blev sandsynligvis bygget, hvor det gamle ”Aalborghus” senere blev opfort. Det
14 mellem de nuvarende Rantzausgade og Boulevarden, indtil det blev braendt af Rantzau under
”Grevens Fejde” 1 begyndelsen af 1500-tallet i forbindelse med Skipper Clements forsvar af byen.
Der var muligvis tale om en mindre udgave af Harald Blaatands ringborge, idet der under udgrav-
ninger mellem Boulevarden og Rantzausgade er fundet spor af ringvolde.

Borgen »Fyrkat«

I begyndelsen var Aalborg dog nappe nogen storre handelsby. Den var et vigtigt overfartssted, men
synes ogsa tidligt at have veret det sedvanlige udskibningssted, nar man skulle til Norge og Sveri-
ge eller sagar videre til Island. I 1070 beskriver Adam af Bremen, der var kannik hos @rkebispen i
Hamburg, hvorledes man fra Jylland kommer til Trondhjem for at besoge Olav den Helliges grav.
Han forteller, at der er 5 — 7 dagsrejser fra Slesvig til Aalborg, hvorfra man pd 1 degn sejler til Vi-
ken ved Oslo Fjord. Herfra er der yderligere 5 dagsrejser til Trondhjem. For god ordens skyld tilfo-
jer han, at rejsen fra Aalborg til Island varer 30 degn. Aalborg omtales ogsé af den islandske abbed
Nicolaus 1 en anvisning til pilgrimme om den rute, de skal folge, hvis de agter sig til Rom. Han for-
teeller, at der er 7 degns sejlads fra Island til Norge, hvorfra man sejler til Aalborg. Resten af vejen
ma tilbagelaegges til fods.



Pa et tidspunkt 1 900- eller 1000-tallet sandede ”Slojkanalen” i Han Herred til, og omkring 1100
skete der en endnu sterre @&ndring af besejlingsforholdene, idet udsejlingen fra Limfjorden mod
Nordseen ved Agger Tange lukkede til, og muligheden for at benytte Limfjorden som vandvej mel-
lem Nordsgen og Kattegat forsvandt, indtil havet igen brad igennem ved stormfloden i 1825 og re-
tablerede denne vandve;.

Andringen af besejlingsforholdene fik stor betydning for Aalborg, der nu udviklede sig hurtigt.
Handelspladsen ved Sebbersund var ikke leengere placeret ved “alfarvej”, og mistede derfor hurtigt
sin betydning, og handelen i Limfjordslandet blev overtaget af Aalborg, der nu var ideelt placeret.
Tilsandingen af udsejlingen til Nordsgen gav imidlertid Aalborg en endnu sterre fordel 1 udviklin-
gen som handelsby. Limfjorden blev nu ikke leengere gennemstrommet af vand fra Nordseen og
Kattegat, og vandet i fjorden blev derfor mere brakt. Det beted, at der i labet af 1100-tallet begyndte
at dukke store sildestimer op 1 forarsmanederne. Herved indledtes en meget lang periode, hvor sil-
defiskeriet var af afgerende betydning for Aalborg og dens sefart, en periode der forst herte op, da
silden igen forsvandt efter gennembruddet af Agger Tange 1 1825. Hvornar sildestimerne dukkede
op, ved man ikke nejagtigt, men det fremgar af den samtidigt levende Saxos "Danmarks Krenike”,
at sildefiskeriet allerede omkring ar 1200 var sd godt, at det gav beskaftigelse til de fleste i Lim-
fjordslandet.

Fiskeriet blev ikke udevet fra Aalborg, men fra de sma fiskerlejer, der opstod langs fjorden, f.eks.
Logster, Nibe og Hals. Silden skulle imidlertid selges, og her kom staden Aalborg og dens keb-
mand ind i billedet. Der var 1 Middelalderen et stort marked i Europa for saltede sild, der var et
vigtigt neringsmiddel 1 de katolske fasteperioder. For at kunne eksportere silden métte den konser-
veres, og hertil brugtes store mangder af salt, der blev importeret. Importen kom i den tidlige Mid-
delalder fra Liineburg i Nordtyskland, der i realiteten havde monopol pa at levere salt fra sine saltle-
jer. Vi ved ikke meget om den aalborgensiske skibsfart indtil 15 — 1600-tallene, men der har utvivl-
somt allerede 1 den tidlige Middelalder veret lokale skibsredere (kobmend), der deltog i transporten
af salt fra Liineburg og af de saltede sild til deres bestemmelsessteder, der formentlig mest 1a langs
den tyske ostersokyst, eller de kunne vere bestemt for andre danske egne. Der dog nappe tvivl om,
at kebmend fra de nordtyske Hansestader, der den gang dominerede sgfart og handel i Europa, har
staet for det meste af handelen og den nedvendige sefart. Limfjordssilden konkurrerede med den
sild, der blev fanget i Oresund ud for den skénske kyst. Skanesilden var imidlertid af bedre kvalitet,
idet det var fede "hestsild”. Den opnaede derfor en bedre pris og eksporteredes til det mere velha-
vende Vest- og Midteuropa, medens Limfjordssilden eksporteredes til det knapt s velstdende Ost-
europa. Selvom sild forblev en vigtig eksportvare fra Aalborg indtil gennembruddet af Agger Tange
ved stormfloden i 1825, skal man vaere opmarksom pa, at udbyttet af sildefiskeriet kunne veere me-
get svingende 1 denne meget lange arrekke.

Aalborg havde imidlertid en yderligere eksportvare, idet der ogsé eksporteredes store maengder af
korn, som kebmandene opkebte hos Limfjordsegnens bender. De mange aer, der kunne besejles af
mindre skibe, gav mulighed for opkeb inde i byens opland, og var derfor af stor betydning for korn-
handelen. Kornet blev eksporteret til Nordtyskland og ikke mindst til Norge. Det kornfattige Norge
var 1 mange ar den vigtigste aftager af korn fra Nordjylland.

Aalborg udviklede sig under Harald Blaatands efterfolgere hurtigt, og byen fik pd et tidligt tids-
punkt tildelt kebstadsprivilegier. Hvornar byen fik sine forste kebstadsrettigheder ved man ikke. De
forst kendte blev giver af Valdemar Atterdag i 1346. Privilegierne blev imidlertid fornyet, hver



gang en ny konge overtog tronen. Privilegierne beskyttede byens borgere, idet udefra kommende
ikke matte udeve handverk eller handel i byen og dens opland. I Aalborgs privilegier blev det séle-
des allerede tidligt forbudt fremmede kebmand at opkebe varer hos benderne indenfor en afstand af
4 mil fra byen. Det gav byen eneret pa handel i et omrdde, der bl.a. omfattede Nibe og Nerresund-
by. Byens privilegier blev med tiden udvidet. En af de vigtigste udvidelser blev foretaget af Chri-
stian I 1 1462 som en tilfejelse til de af ham givne privilegier fra 1449. I de @ndrede privilegier hed-
derdeti § 12:

” Ligeledes skulle ingen gaester eller udkommende kobmaend sejle overmere i Limtjorden eller no-
gen handling have uden i Aalborg, Viborg, Nykebing og Lemvig, der loviige havne ere, uden vor
fogeds, tolders, borgmester og rdds lov og samtykke, undtagen dem , som salt og ved, kul og tom-
mer torer, og ma fii mand lade fore til deres garde, hvad der til deres kost og gards nytte gores be-
hov.”

Bestemmelsen betad en indskraenkning i de ovrige kebstaders rettigheder, idet kebmandene 1 disse
byer nu blev tvunget til at laegge deres handel i én af de 4 navnte byer. I 1682 kom den sékaldte
’stabelstadsforordning”, der gjorde Aalborg til stabelplads for hele limfjordsomradet for importere-
de varer. Det betad, at kebmand i1 de evrige Limfjordsbyer blev tvunget til at kebe importerede
varer 1 Aalborg.

Som navnt ved man ikke meget om Aalborgs skibsfart for i 1500-tallet. P4 dette tidspunkt var hav-
neanleggene blevet udvidet. Der var anlagt en skibsbro ved det nye Aalborghus Slot, og Vestera
var blevet inddraget 1 havneanlaegget. De @ldste toldregnskaber stammer fra 1517 og 18. 1 1518
blev 63 skibe fortoldet. Af disse var 51 danske, medens 9 kom fra hansestaden Liibeck, 2 fra Ro-
stock og 1 fra Holland. De fleste af skibene var bestemt for Liibeck og Rostock, og ladningerne
bestod af sild og huder. Kun fa af skibene var sterre skibe. De fleste var sma danske fartojer, sand-
synligvis fra de evrige limfjordsbyer. Toldregnskaberne viser imidlertid kun anlebet af fremmede
skibe, og siger intet om byens egne skibe. Toldregnskabet fra 1583 viser meget tydeligt den udvik-
ling, der skete 1 sofarten pd Aalborg i lebet af 1500-tallet. Dette ar var der tale om anleb af 323 ski-
be, og heraf kommer hele 101 fra udlandet. 53 var fra Norge, 20 fra Liibeck, 7 fra Rostock, medens
12 var fra Emden, 4 fra Sverige, 4 fra Holland og 1 fra Skotland. De 12 skibe fra Emden er interes-
sante, fordi de formentlig medbragte ladninger af spansk og fransk salt. Det gjaldt muligvis ogséa de
hollandske skibe. Liineburg saltet havde ikke leengere monopol pa markedet. De hollandske skibe
kan maske ogsé ses som et tegn pa en @&ndring i handels- og transportmenstret, idet de nederlandske
byer nu var ved at fortrenge de nordtyske Hansesteeder som Europas dominerende kebmaend og
transportgrer.

Handelsskib fra begyndelsen af 1600-tallet
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Toldregnskaberne fra Aalborg viser intet om storrelsen af byens egen handelsflade. Vi ved dog, at
der allerede i slutningen af 1400 tallet har veret nogen sefart i Aalborg, idet byen 1 1490 var for-
pligtet til at stille 80 sofolk til den kgl. fldde, nér den skulle udrustes. Man har imidlertid regnskaber
fra Liibeck og Danzig, hvor man kan se, at Danzig i 1583 blev anlebet af 6 skibe fra Aalborg, der
medbragte 1 alt 1308 tonder sild. Som returfragt havde de korn, ol og tomme tonder til sildesaltning.
Liuibeck blev ikke anlabet af Aalborg skibe 1 1583, men i de 4 foregdende ar var byen blevet anlagbet
af 1 alt 10 skibe. De skibe, der er tale om, var skibe af middelsterrelse. Selvom man ikke kan fa no-
get samlet billede af flddens storrelse, er der naeppe tvivl om, at byens handelsflidde pa dette tids-
punkt bestod af mindst en halv snes skibe af denne storrelse. Man mener ogsa, at byens redere yder-
ligere rddede over et par storre skibe. Man ved séledes, at Aalborg i 1553 havde et skib pd 154 le-
ster 1 fart med korn pad Amsterdam. Et skib af denne storrelse horte til datidens sterste danske skibe.

I 1400-tallet og begyndelsen af 1500-tallet var der blandt byens kebmand og skibsredere mange
kebmend, der oprindeligt horte hjemme 1 Hansesteederne, men det fremgar af medlemslisten for
byens kebmandslaug, at antallet af tyskere i lobet af 1500-tallet formindskedes, og meget tyder pa,
at byens egne kebmaend og redere pa dette tidspunkt overtog mere af handelen og setransporten. I
denne periode skete der ogsd en vasentlig foragelse af byens handel, idet en ny importvare, trae,
kom til. De store slotsbyggerier i sidste halvdel af 1500- og ferste halvdel af 1600-tallet, herunder
det nye Aalborghus Slot i Aalborg, kraevede store meengder af trae, og det samme gjaldt genopbyg-
ningerne efter datidens hyppige storbrande i byerne. F.eks. nedbreendte Nykebing pa Mors. Traet
blev importeret fra Bohus Len pé estsiden af Oslo Fjorden og fra Halland, der indtil 1658 herte til
feellesriget Danmark/Norge. I Halland var der mangel pé korn, hvor Aalborg kebmandene var leve-
ringsdygtige. Transporten blev besorget pa savel hallandske skibe som aalborgensiske skibe. Som
returfragt til Halland medtog skibene korn og sild.

Det var dog ikke kun sild fra Limfjorden, de aalborgensiske kebmaend handlede med. I sidste halv-
del af 1500-tallet forekom jaevnligt meget store forekomster af sild langs Bohus Lens kyst. Det store
sildefiskeri tiltrak mange udefra kommende kebmand, ikke mindst fra Hansestaederne, men ogsa
mange danske kebmaend og sefarende deltog 1 dette fiskeri. Blandt de danske deltagere var ogsé
flere aalborgensiske, som med deres skibe transporterede silden gennem @resund til Nordtyskland.
Pé tilsvarende vis var der ogsé aalborgensiske keabmand og sefolk, der deltog 1 det store sildefiskeri
om efteraret ved den skanske Oresundskyst.

Den forste halvdel af 1600-tallet betod yderligere vaekst for Aalborgs handel og skibsfart. Byens
storre redere som f.eks. den navnkundige Jens Bang og Christen van Ginchel drev med deres skibe
handel pa Ostersokysten, f.eks. med den store hansestad Riga, hvor man hentede her og hamp. De
kobte endvidere tammer 1 Norge, som de fragtede til Spanien og Portugal, hvorfra de tog returlast af
salt. Chr. IV indferte en lovgivning, der gav skibsredere, som investerede i store skibe, der kunne
fore kanoner pd samme méade som et orlogsskib, store toldlempelser. Sddanne skibe kaldtes ”defen-
sionsskibe”, og skulle 1 krigstilfelde stilles til rddighed for Orlogsfladen. I den aalborgensiske han-
delsflade, der 1 1639 havde en samlet tonnage pa 1000 lester, indgik 3 af disse store defensionsski-
be. Aalborgs flade blev i sterrelse kun overgdet af Kebenhavns og Arhus’s flader pa henholdsvise
6136 og 1167 lester. Den vaesentligste opgave for de store defensionsskibe 1 fredstid var transport
af salt, nu ikke leengere fra Liineburg, men fra Spanien, Portugal og Frankrig. P4 disse togter var
deres kanoner ogsé af vaesentlig betydning, fordi de beted, at skibene kunne vaegre sig mod serove-
re og de kapere, som blev udrustet i de krigsferende lande under 1600-tallets mange krige. Ikke
mindst var sgrgver fra de nordafrikanske stater en svgbe, ikke blot i Middelhavet, men ogsa i At-



lanterhavet helt op til Fereerne og Island. Blev et skib taget af sorovere fra "Barbariet”, blev besat-
ningerne gjort til slaver, som sadvanligvis matte laskabes. Mange danske, herunder aalborgensiske,
sofolk, métte henslaebe deres tilvarelse 1 slaveri. For eksempel kan man i tingbegerne se, at Mette
Serensdatter i 1632 kreevede at fa indfert som tingsvidne, at hendes mand Niels Madsen havde sid-
det 1 "tyrkisk” feengsel 1 11 ar, og at ingen vidste, om han stadig levede. Kravet var formentligt et
led i hendes bestrabelser pa at blive gift pa ny. Men der er mange tilsvarende eksempler.

Aalborg i 1600-tallet |

Jens Bang, der er mest kendt for sit pragtbyggeri ved Ostera, foreslog i 1639, at han skulle have lov
at bygge et bolverk til brug for sine store skibe, saledes at disse kunne losse og laste direkte ved
kaj, 1 stedet for som ankerliggere at losse og laste fra og til pramme. Det affadte stor modstand fra
de ovrige storre kebmaend og redere, der fandt anlegget unedvendigt og alene til gavn for Jens
Bang. Kongen gav dog sin tilladelse, men inden byggeriet kunne pabegyndes, forliste Jens Bangs 2
skibe, ”Alen” og “Den forgyldte rose”, og dermed var hans storhedstid forbi, og planen om det ny
bolvaerk faldt vaek.

Den forste halvdel af 1600-tallet var praeget af Chr. I'Vs tilbejelighed til at fore krig. I 1624 blande-
de han sig i 30-ars krigen. Det medferte, at Aalborg 1 1627 blev besat af general Wallensteins trop-
per, der blev der til 1629. Den ventede besattelse forte til, at en stor del af den mere velstillede del
af befolkningen flygtede til Bohus Len. I den forbindelse spillede overfartsstedets faerger en vigtig
rolle, idet de transporterede en stor del af de flygtende til Hals, hvorfra de blev sejlet til Norge med
starre skibe. Feergefarten tilherte oprindeligt kongen, der mod en afgift bortfestede den til faerge-
meandene. De boede alle i Norresundby, hvor de udgjorde den vasentligste del af befolkningen 1
den lille bebyggelse. Der var 1 alt 12 fergefastere, der alle havde et boel, der herte til faergevirk-
somheden. Disse fergefaestere havde eneret pa at udeve fergefart mod betaling. P4 et tidspunkt
sogte borgerne i Aalborg kongen om tilladelse til at etablere feergefart ogsa fra Aalborg siden. An-
modningen blev imidlertid afslaet for ikke at edeleegge sundbynitternes naering. I Aalborg 1a ferge-
stedet oprindeligt ved Osterd, men det blev senere flyttet til Vesterd. Faergerne blev sedvanligvis
roet, men flere kunne ogsa fore sejl. Under Svenskekrigene 1 midten af 1600-tallet blev fergerne
benyttet af den svenske besattelsesmagt til at transportere tropper til Hals, da man ville erobre Hals
Skanse 1 1657. Efter svenskekrigene og indferelsen af enevalden i 1660 manglede kongen penge.
Norresundby med fargeriet blev derfor pantsat til stadsoberst Frederik Thuresen, som kongen
skyldte penge. Gelden blev indlest, men 1 1717 solgte Frederik III faergeriet til borgmester Chr.
Gjerup, hvis arvinger senere skaenkede fergeriet til Fattigvaesenet, som senere solgte det til private.
Der dannedes herefter et Faergelav, der drev feergeriet indtil det blev nedlagt i 1863 efter etablerin-
gen af pontonbroen over fjorden.



Der er ingen tvivl om, at Aalborg omkring 1650 var en meget aktiv handels- og sefartsby, hvorfra
der blev drevet omfattende handel og sefart pa Ostersgegnene og Norge, nok mest med mindre ski-
be. Som navnt var der ogsd blandt byens borgere kebmaend, der med store skibe deltog 1 handelen
med Spanien, Portugal og Frankrig. Denne situation @ndrede sig i de neaste halvtreds ar. Under
svenskekrigene fra 1644 — 1660 blev byens borgere brandskattet af de svenske besetttelsestropper,
og byens sidste store defensionsskib blev braendt af byens borgere for, at det ikke skulle falde i
svenskernes hender. Roskildefreden, der medferte tabet af Bohus Len, Skane, Halland og Blekinge,
betod ogsé, at Kattegat og Skagerak ikke lengere var et dansk indhav, og Aalborg matte i nogen
grad afgive sin stilling som regionens vigtigste handelsby til det forholdsvis nye, men fremstormen-
de Goteborg. Handelen med korn fra Danzig faldt vaek, fordi prisen steg, og dermed edelagde Aal-
borg kebmandenes mellemhandleravance. I stedet koncentrerede man sig om eksport af det danske
korn, der var en darligere kvalitet, men var billigere, og som fandt et stort marked i Norge. I 1735
indfertes der monopol, siledes, at kun dansk korn matte indferes til Norge. Sild og temmer var sta-
dig betydelige handelsvarer, og der blev stadig drevet handel med salt fra Spanien og Frankrig.

Efter enevaeldens indferelse i 1660 var det kongens opfattelse, at rigets overlevelse nadvendiggjor-
de en samling af al ekonomisk magt 1 hovedstaden, hvis kebmend derfor fik privilegier pa import
af forskellige vigtige varer, f.eks. sukker. Denne begunstigelse af Hovedstadens handel og sefart
forte naturligvis til stagnation 1 provinsen og dermed ogsad i Aalborg. Byen klarede sig dog bedre
end s& mange andre provinsbyer, endog s& godt, at den overtog stillingen som den sterste provins-
by. Nér Aalborg undgik den helt store nedtur, skyldtes det ikke mindst den omstendighed, at de
fleste varer, der var bestemt for byerne i den vestlige Limfjord, métte omlades i Aalborg til mindre
skibe, fordi de oprindelige skibe ikke kunne passere grundene ved Logstor. Aalborg bevarede derfor
grebet om handelen ved Limfjorden.

Byens handelsfldde var stadig rimelig stor, selvom den manglede de helt store skibe. Fldden androg
ca. 600 laester I 1672 havde man endog anskaffet et mindre defensionsskib , ’Sct. Johannes”, der
forte 12 kanoner. Skibet, der deltog i salthandelen pd Spanien og Portugal, gik dog tabt under den
skénske krig, der rasede fra 1677 til 1679. Forst 1 1697 fik byen igen et defensionsskib, men denne
gang et meget stort skib, ”Stadt Aalborg” pa 182 laster. Det var bygget i Norge. Byen fik endnu et
defensionsskib, ”Aalborg Vaben” pa 80 laster, der blev indkebt 1 Rotterdam. Begge skibe var ind-
kobt med henblik pa salthandelen med Spanien og Portugal. Den s@rlige ordning, hvorefter redere,
der anskaffede defensionsskibe, fik store afgiftslempelser, blev imidlertid ophaevet efter krav fra
Holland ved fredsslutningen efter den kortvarige krig med Sverige i 1701. De 2 skibe blev herefter
solgt.

I sidste halvdel af 1600-tallet var sildefiskeriet i Limfjorden darligt, men omkring 1690 blomstrede
det igen op, hvilket forte til vaekst af den aalborgensiske fldde, der samtidigt ned godt af, at indfer-
sel af korn til Norge 1 1735 blev gjort til et dansk monopol. Omkring midten af 1700-tallet begyndte
aalborgensiske redere ogsa at deltage i transithandelen mellem Osterselandene og Spanien og Por-
tugal. I 1755 udstedtes der sdledes algierske sgpas til 5 skibe, séledes at de kunne sejle 1 fred for de
algierske sorovere, der hergede 1 Middelhavet og Atlanterhavet. Herefter var der hvert ar en halv
snes skibe pa langfart, og ved arhundredets slutning endnu flere. Man forsegte sig ogséd med andre
goremdl. Saledes iverksatte kobmand Jens Thagaard sammen med kebmandsbradrene Otte et for-
sog med selfangst 1753 — 57. Thagaard, der ogsa drev et sukkerraffinaderi, trak sig herefter i en
periode ud af engamentet, men vendte i 1764 tilbage. Selskabet drev s@lfangst ved Svalbard under
navnet Det Grenlandske Kompagni, og havde ogsa etableret et trankogeri 1 Aalborg. Selskabet mét-
te dog likvidere 1 1770, og Thagaard forlod byen som fallent.



Byens storste kebmand og reder var pa dette tidspunkt Jacob Kjellerup, der drev kebmandshandel 1
Aalborg fra 1785 til sin ded 1 1831. Han havde andel i1 en rekke af byens skibe, og beskeftigede sig
med alt fra sildehandel til oversgisk sefart. Andre fremtreedende kebmend og skibsredere 1 den sid-
ste halvdel af 1700-tallet var Kjellerups broder Laurits, Laurits Winde, Seren Winkel og ikke
mindst Christen og Peder Sedring. I denne periode udviklede den aalborgensiske skibsfart sig vold-
somt. I 1767 udgjorde byens handelsfldde 36 skibe pa i alt 860 kommercelester, medens den i
1798 var vokset til 94 skibe pa i alt 1622 kommercelester.

Jacob Kjellerup, Aalborgs stgrste kobmand og veder i tiden 1800-1830.

Baggrunden for denne vakst var de ualmindeligt gode konjunkturer for skibsfarten pd grund af de
mange europaiske krige 1 arhundredets sidste halvdel. I 1739 udbred den estrigske arvefelgekrig
mellem Storbritannien og Spanien, der senere blev stottet af Frankrig. Den varede til 1748, hvoref-
ter 7-4rs krigen mellem Storbritannien og Frankrig brad ud i 1756 og varede indtil 1763. Den blev
efterfulgt af den nordamerikanske frihedskrig, der bred ud i 1775 og varede indtil 1782. Og endeligt
sluttedes arhundredet med de franske revolutionskrige fra 1792 til freden 1 Amiens 1 1802. Nar disse
krige, hvor Storbritannien og Frankrig var hovedmodstanderne i sekrigen, gav sarligt gode forhold
for den danske skibsfart, skyldtes det, at de krigsferende lande, iser Frankrig og Spanien, overforte
deres sotransport til neutrale skibe for at undga, at ladningerne blev erobret af modparten. Denne
meget lukrative tilstand blev for Danmarks vedkommende afbrudt af den kortvarige krig mellem
Danmark og Storbritannien i 1801, men fortsatte med Napoleonskrigenes udbrud i 1803, indtil kri-
gen mellem Danmark og Storbritannien brad ud 1 1807 efter fladens ran.



De gode konjunkturer medferte ogsé, at Aalborg sa smat begyndte at blive en industriby. Det er i
denne periode, at der opstar betydelige fabrikker 1 byen, bl.a. vaeveri, tobaksfabrik, sukkerraffinade-
ri m.m. Faktisk var Aalborg pa dette tidspunkt den sterste industriby uden for Kebenhavn. Forelo-
bigt var byen dog staerkt ath@ngig af indtegterne fra kornhandelen pa Norge, idet sildefangsterne 1
denne periode var gdet sterkt tilbage. Nogen sterre skibsbygningsindustri var der dog, uanset vaek-
sten 1 byens handelsflade, ikke tale om. En meget stor del af fladen var indkebt ude fra, men byen
havde fra gammel tid en reekke mindre skibs- og badeverfter. Det er dog forst i begyndelsen af
1800-tallet, at man begynder at bygge storre skibe. Af de 36 skibe, som byens flade bestod af i
1767, var kun 4 smé bygget i Aalborg. Rederne Christen og Peter Sedring havde et verft, hvorfra
man 1807 sesatte det forste store skib bygget 1 Aalborg, et fregatskib pa 111 laester. I 1813 fik
skibsbygmester Peter Bonnesen, der havde arbejdet pa Sedringernes verft, borgerskab som mester,
og han anlagde 1 1819 sit eget verft i det nye havnebassin, Nyhavn. Efter hans ded under koleraepi-
demien i 1853 blev vearftet viderefort af hans 2 sgnner med hvert sit verft. Det var en af dem, B.J.
Bonnesen, der 1 1863 —65 byggede pontonbroen sammen med andre i et til lejligheden oprettet inte-
ressentskab. I 1876 gik det sidste storre treeskibsveerft i Aalborg, bredrene Wangs virksomhed, fal-
lit, hvorefter der indtil starten af bredrene Stuhrs verft 1 1912 ikke var storre vearftsvirksomhed 1
Aalborg.

" ienopes

Briggen »Sara« bygget i Aalborg 1836

1 1807 besluttede den britiske regering, at den ville sikre sig den store danske orlogsflade for, at den
ikke skulle falde 1 Napoleons haender. Man tilbed Danmark en traktat, hvorefter Storbritannien pé-
tog sig forsvaret af Danmark imod, at den danske flade blev deponeret i engelsk havn, siledes at
den kunne udleveres til Danmark efter krigens afslutning. Tilbuddet blev afvist af den danske rege-
ring, hvorefter den britiske regering sendte en sterk eskadre under ledelse af admiral James Gambi-
er og en transportflade med en harstyrke under ledelse af den senere beremte general, Hertugen af
Wellington, til Kebenhavn. Da den danske regering stadig afslog at udlevere fladen, iverksattes
landgang pd Sjzlland, og man belejrede Kebenhavn. Efter nogle dages voldsomt bombardement
kapitulerede Kebenhavns kommandant, og fliden med al udrustning blev udleveret til briterne.

Den nu indtrddte krigstilstand, hvor Danmark var allieret med Napoleon, medferte en brat afslut-
ning pé de hidtidige gode konjunkturer for dansk skibsfart. Britiske eskadrer 1 Kattegat og Skagerak
forhindrede reelt al dansk oversgisk trafik, og ogsa den indenlandske trafik, herunder kornfarten til
Norge, gik nermest 1 std, selvom den britiske fldde en kort overgang udstedte licenser til eksport af
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korn til Norge. De mange skibsrederes flader og deres sofolk var nu uden deres sedvanlige beskaef-
tigelse, hvorfor man kastede sig over en ny mulighed, der opstod i kelvandet pé krigsudbruddet,
man gik ind 1 kapervirksomhed.

Indtil sidste halvdel af 1800-tallet var det folkeretsligt helt lovligt, at regeringen i et krigsforende
land udstedte autorisationer til civile redere til med deres skibe at drive kaperi mod fjendtlige skibe
og ladninger. Der var saledes reelt tale om en form for statsautoriseret sergveri. I krigen mod Stor-
britannien 1807 — 14 (i en del af perioden var Danmark ogsa 1 krig med Sverige) havde danske ka-
pere sammen med de kanonbéde og brigger, der blev bygget som erstatning for den revede fldde, en
vaesentlig rolle 1 sekrigen mod de fjendtlige skibe og konvojer, der sejlede gennem danske farvande.
De udgjorde en veasentlig gene for de britiske konvojer, og erobrede mange handelsskibe.

Ogsa aalborgensiske redere kastede sig med begerlighed over denne nye indtjeningsmulighed, da
der 1 1808 udstedtes en kongelig forordning om kaperudrustning. Den gjaldt indtil 2. august 1809,
hvor kaperdrift midlertidigt blev forbudt. Forbuddet bortfaldt allerede den 28. marts 1810, hvorefter
kapervirksomheden fortsatte til krigens afslutning 1 1814. I de 2 perioder udrustedes af 21 redere i
Aalborg i alt 60 kaperfartejer med en samlet besetning pa 931mand og armeret med i alt 129 kano-
ner. De fleste kaperfartgjer var sméskuder, men enkelte var storre fartgjer. En af de storste kaperre-
dere i Aalborg var kebmand Peter H. Sedring, der udrustede i alt 11 skibe, herunder ”Willenoes”
med 40 mands besatning og 8 kanoner, og ”’Svanen” med 24 mand og 6 kanoner. Aalborgs kendte-
ste kaperkaptajn var Jorgen Kock, der som chef for Sedrings “Prevesteen” erobrede den store bark
”Caledonia” fra Danzig, der var pa 155 kommercelaster. Barken var i mange ar efter krigen det
storste skib, der var hjemmeheorende 1 Aalborg. Byens storste kaperskib var Jacob Kjellerups ”Vic-
toria”. Skibet opererede bl.a. fra Norge, men blev 1 forsommeren 1809 hjemkaldt af Kjellerup, der
ikke ville risikere skibet i de lyse natter. Det var ikke pa kaperi, at Kjellerup tjente sin store formue.
Reelt gav denne kaper ham et betydeligt driftsunderskud pa 15.000 rigsdaler.

Efter fredsslutningen i 1815 regnede mange med, at behovet for transport af varer til genopbygnin-
gen efter krigen ville medfere, at man vendte tilbage til de gyldne tider for krigens udbrud. De for-
ste par ar tydede da ogsd herpa, men sa indtradte en kraftig afmatning med bl.a. sterkt faldende
kornpriser. Det var et tilbageslag, der ramte hele Europa, og arene fra 1818 — 25 var en svear ned-
gangstid for de aalborgensiske kobmand og redere. Mange store handelshuse matte lukke. Et par af
de store redere, Jacob Kjellerup og Seren Winkel reddede sig igennem krisen, og Jacob Kjellrup
var, da han dede 1 1831, en hovedrig mand. Som bekendt mistede den danske konge Norge til Sve-
rige ved fredsslutningen. Det beted ikke sa forferdeligt meget for handelen med korn og levneds-
midler til Norge, idet eksporten af disse varer stadig var betydelig og nedvendig for Norge. Men da
den danske regering nu toldmaessigt behandlede Norge som udland, blev der palagt betydelige told-
afgifter pa eksporten til Norge, bl.a. pa kornbraendevin, der var et af de vigtigste industriprodukter 1
danske provinsbyer. Det medforte et forbud mod import af dansk kornbraendevin til Norge. Ogsa
tommerhandelen blev ramt af toldafgifter, hvilket var medvirkende til de mange konkurser blandt
kebmand og redere. Tilbagegangen for sefart og handel i Aalborg blev dog i de forste 30 ar af
1800-tallet modvirket af, at sildefiskeriet var rimelig godt og af, at de nordjyske silds verste kon-
kurrent, silden fra Bohus Len var forsvundet i 1808.

I 1825 skete der en vasentlig &ndring af Limfjorden, idet den ved gennembruddet af Agger Tange
under Stormfloden 1 1825 faktisk opherte med at vere en fjord. Den har siden varet &ben mod Kat-
tegat 1 st og mod Vesterhavet i Vest. Det medfoerte, at fjordens vand blev salt i stedet for som hidtil
lidt brakt. I forste omgang syntes det ikke at g& ud over sildebestanden i fjorden, men tvartimod at
forbedre fiskeriet vaesentligt. I 1828 ndede sildeeksporten siledes i et hejdepunkt med 75.000 ten-
der. Men efter et par ar forsvandt silden, og den er ikke siden vendt tilbage i noget storre omfang.
Gennembruddet af Agger Tange fik imidlertid endnu sterre betydning for Aalborg, da det fra 1834
blev muligt at sejle gennem abningen mod Vesterhavet. Det betod, at Aalborg mistede en stor del af
sin handel og skibsfart til de vestlige Limfjordsbyer, da deres skibsfartserhverv voksede efter gen-
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nembruddet. Byens rolle som det nedvendige forbindelsesled i1 det dansk/norske rige var géet tabt.
Resultatet var en steerk formindskelse af byens handelsflade. Omkring 1830 udgjorde den kun halv-
delen af tonnagen for krigen.

Uanset tilbagegangen var der stadig betydelige kobmaend og skibsredere i Aalborg. En af dem var
Poul Pagh, der bl.a. drev et skibsvaerft og ejede flere skibe, ligesom han pa et tidspunkt drev hval-
fangst ved Grenland. En anden var Christian Winkel, der ved sin ded 1 1853 ejede en flade pd 10
skibe. I 1836 startede den 29-arige Chr. Simoni sin virksomhed. I de ferste &r handlede han med
toemmer og landbrugsvarer, men i 1840 begyndte han at importere kul, der begyndte at blive efter-
spurgt som braendsel og som kraftkilde til de nye industrier. Simoni havde ogsa andre jern i ilden”,
idet han 1 1852 udrustede et skib, der drev s@lfangst pd Grenalnd. Hans rederivirksomhed voksede,
og 1 1867 radede han over 20 skibe pé i alt 1275 kommercelaster, her iblandt barken ”Aalborg” pa
225 kommerceleaster. I 1870erne begyndte han at maerke konkurrencen fra de nye dampskibe, og
begyndte at afvikle fladen. Rederiet fortsatte dog en tid efter hans dod i 1888, men det sidste skib,
skonnerten ”Urad” blev solgt i 1908. Som Simoni reducerede ogsa andre redere deres flader pa
grund af konkurrencen fra dampskibene, og i 1890 udgjorde byens fldde kun 74 mindre fartgjer pa i
alt 3.000 tons.

Skonnertbrig »Kjerstine« af Aalborg 1857

Det forste dampskib til den danske handelsflade, ”Caledonia”, blev anskaffet 1 1819. Det varede
dog leenge inden denne teknologiske revolution blev taget i brug i Aalborg. De forste dampskibe i
form af hjuldampere var dyre, og var med deres ringe lasteevne mest egnede til transport af passa-
gerer og gods som kunne baere hgje fragtudgifter. I 1842 blev der dog efter lange diskussioner star-
tet et dampskibsselskab 1 Aalborg. Det anskaffede hjuldamperen “Iris”, som blev indsat i rutesejlads
til Kebenhavn. Skibet, der var bygget i Aberdeen i Skotland, var pd 79 kommercelaster. Det havde
2 maskiner pa 150 HK, og det brugte pa overfarten til Kebenhavn 13 — 15 timer med et kulforbrug
pa 6 tender pr. time.
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I de folgende ér stiftedes der i Aalborg flere dampskibsrederier. Den mest fremtraedende af rederne
var N.K. Strayberg, der i 1892 overtog en forretning, der handlede med kul og smer. Meget hurtigt
kastede han sig over fragtfart pa Limfjorden, som han udferte med pramme, der blev bugseret af et
mindre dampskib. Prammene sejlede med kul, importeret af Streyberg, men medtog ogsa andre
varer til Limfjordsbyerne. I slutningen af drhundredet solgte han prammene, og i stedet anskaffede
han 1 1896 dampskibet "Knud”. Skibet ejedes af det samtidigt stiftede Aalborg Dampskibsselskab.
Rederiet blev i drenes lob udvidet, men fladen blev med undtagelse af enkelt skib bortsolgt i 1916,
da skibspriserne pd grund af efterspergslen under 1. Verdenskrig var meget hgje. Der stiftedes i
sidste halvdel af 1800-tallet flere dampskibsrederier i Aalborg. Et af dem blev stiftet pa initiativ af
den kendte skibsmagler P. Rechnitzer med henblik péd kreatureksport til England. Ogsé andre sel-
skaber gik ind 1 denne fart. I begyndelsen af 1880erne begyndte Det Forenende Damskibsselskab at
gore sig geldende i eksportsejladsen til England, og det overtog efterhdnden eksportruterne til Eng-
land.

»Iris« under passage ved Hals i 1842

Verdenskrigen 1914 - 18 forte til en opblomstring af dansk og dermed ogséa aalborgensisk sofart.
Fragtraterne var hoje, og det kunne derfor ogsa betale sig at satte store sejlskibe 1 fart. Rederiaktie-
selskabet Limfjorden, der blev administreret af maeglerfirmaet Rechnitzer & Thomsen, investerede
saledes 1 store sejlskibe til overseisk fart. Da de heje fragtrater efter krigen faldt, kom selskabet dog
i store vanskeligheder, og det métte likvidere. Det samme gjaldt for andre rederier, sével sejlskibs-
som dampskibsrederier, og i begyndelsen af 1920erne havde den aalborgensiske flade mistet alle
sine store fragtskibe.

Det gik bedre med passagertrafikken. Efter anskaffelsen af "Iris” indsatte dampskibsselskabet yder-

ligere hjulskibet ”Juno” pé ruten til Kebenhavn. En periode forsegte man sig ogsa med en rute til
Kiel, men den blev hurtigt opgivet. Samtidigt indsatte kebmand Jacob H. Lund et skib pa en rute pa
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Limfjorden til de vestlige Limfjordsbyer. Denne rute havde forbindelse til ruten til Kebenhavn, og
var ogsé en succes. Iris” fik imidlertid 1 50erne konkurrence fra den kebenhavnske reder, H.P.
Prior. Han indsatte forst en damper pé en rute til Frederikshavn og Arhus, og derefter en anden pa
en rute til Randers. Aalborg-rutens opland blev derved sterkt formindsket, og ”Juno” matte ga pa
tvangsauktion. Da Prior i 153 indsatte den nye ”Cimbria” pa Aalborg ruten, kunne “Iris” ikke laen-
gere klare sig, og den opherte sejladsen i oktober 1857. Prior fortsatte sejlads pad Aalborg — Keben-
havn med forskellige skibe indtil december 1866, hvor hans rederi gik ind 1 DFDS, der var en sam-
menslutning af Danmarks tre storste rederier. Prior havde ogsé indsat et skib pa en rute til den vest-
lige Limfjord, og DFDS overtog begge ruter.

SR A R

Ruteskibet »Cimbria« ca. 1900

Havets gennembrud ved Agger Tange betoed som navnt, at Aalborg mistede megen handel og
transport til byerne i den vestlige Limfjord. Gennembruddet forbedrede dog ikke besverlighederne
med at komme forbi Legster Grunde, hvor sejllebet kun var farbart for meget sma skibe. Trafikken
fra ost med ladninger til den vestlige Limfjord matte derfor stadig i vidt omfang omlades 1 Aalborg.
Dette forhold @ndrede sig imidlertid i 1861, da Frederik VIIs Kanal uden om Legster Grunde blev
abnet, og gav mulighed for passage af skibe med 3 meters dybgang. Herved blev de vestlige Lim-
fjordsbyer endnu mere uathangige af Aalborg, der dermed fuldsteendigt mistede sit hidtidige greb
om Limfjordshandelen.

Selv om Aalborg i slutningen af 1800-tallet havde mistet meget af sin hidtidige eksporthandel, var
importen blevet sterkt foreget, ikke mindst pa grund af det store behov for kul til den nu hastigt
voksende aalborgensiske industri. Det moderne intensive landbrug nedvendiggjorde ogsa en stor
import til byen af gedning og foderstoffer. Aalborg fik imidlertid ogsa en ny og meget stor eksport
af cement. De store kridtforekomster i moranebakkerne omkring Aalborg og Nerresundby medferte
anleg af flere store cementfabrikker, Norden” vest for byen, "Rerdal” og ”Danmark” est for byen
samt OKs cementfabrik 1 Nerresundby og Andelscementfabrikken i Lindholm. "Norden”, ”Rerdal”
og Andelscementfabrikken havde deres egne havneanleaeg.

De nye industrivirksomheder og den staerkt foregede import kreevede ogsa anleb af sterre skibe. Da
dybden over Hals Barre ved Limfjordens ostlige indsejling kun var 3 meter, blev det nedvendigt at
foretage uddybning og udvidelse af sejllobet. Man forsegte at fa staten til at finansiere denne ned-
vendige forbedring af adgangsmulighederne til Aalborg, men uden held. Aalborg métte derfor selv
bekoste det nedvendige. Arbejdet begyndte for alvor i 1880erne og er siden fortsat, saledes at man
efterhanden har opndet en bredde pé ca. 100 m og en dybgang pa ca. 8 m. Forbedringerne af forhol
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dene ved passagen af Hals Barre blev suppleret med opmudring af havnen i Aalborg, og med etab-
lering af en meget bedre afmarkning af sejllabet gennem Limfjorden fra Hals til Aalborg.

Den sterkt ogede trafik med store skibe kravede naturligvis ogséd forbedring af havneforholdene.
Der blev anlagt nye bolverker, og det blev indrettet nye havnebassiner, Nyhavn og Teglgardshav-
nen, der begge senere er blevet overdekket, og Ostre Havn st for Foderstotkajen. I sidste halvdel
af 1900-tallet flyttede mere og mere af havnen mod est, hvor ogsa cementfabrikken "Rerdal”’s havn
er beliggende. Her 1 @sthavnen er den nye containerhavn placeret, ligesom Oliehavn, og den serlige
”Grenlandshavn”, der blev indrettet, da Aalborg overtog funktionen som basishavn for den Kgl.
Gronlandske Handel (nu Royal Arctic Line). Ogsé det store kraftveerk nord for fjorden (Vendsys-
selvarket) har faet sin egen havn til import af kul og olie.

Som tidligere navnt var grundlaget for Aalborgs tilblivelse og vaekst, at den var et vigtigt overfarts-
sted. Fra de tidligste tider har der derfor veret faerger. I midten af 1800-tallet onskede mange 1 Aal-
borg og Nerresundby at fi faergefarten moderniseret, saledes at der anskaffedes dampferger. Faerge-
lauget strittede imidlertid imod. I 1862 indtraf en ulykke, hvor en overlasset ferge kentrede med
dobbelt s& mange mennesker, som den efter reglementet matte have om bord. 15 mennesker om-
kom. Ulykken skyldtes en fejlmanevre, formentlig fordi feergeforeren ikke var a&dru. Ulykken med-
forte imidlertid, at der rejstes en folkestemning for at fa etableret en pontonbro, som man lenge
havde diskuteret. Broen blev pabegyndt i 1863, og stod faerdig i 1865, idet arbejdet var blevet for-
sinket pa grund af krigen i 1864. I 1878 blev pontonbroen suppleret med den ferste jernbanebro,
saledes at der opndedes en ubrudt togforbindelse over Limfjorden til Frederikshavn. Denne bro blev
erstattet af en ny jerbnbanebro 1 1938, idet den gamle bro ikke kunne bare de tunge moderne loko-
motiver og de nye lyntog. Heller ikke pontonbroen holdt evigt. I 1933 kunne en ny og moderne
Limfjordsbro tages i brug. En stor del af arbejdet pa den nye bro var blevet udfort af skibsverftet i
Aalborg.

Maleri fra 1932 af pontonbro og den nye Limfjordsbro

Som allerede n@vnt standsede det sidste storre traeskibsverft, da bredrene Wangs verft gik fallit i
1876. Aalborg kommune havde imidlertid i slutningen af 1800-tallet anlagt 4 beddinger og et sle-
bested i den nye @stre Havn. Dette anleg blev overtaget i 1912 af bredrene P.Ph. Stuhr og Im.
Stuhr, der dermed lagde grunden til en af Aalborgs store industrivirksomheder. Varftet havde stor
fremgang under 1. Verdenskrig, hvor behovet for ny tonnage var meget stort, og hvor priserne der-
for ogsé var gode. Ved krigens opher beskeftigede vaerftet 1000 mand. Efter krigen kom depressio-
nen, og varftet matte give op i 1924. Kommunen tradte til og kebte verftet. Man stiftede herefter et
nyt selskab, Aalborg Maskin- og Skibsbyggeri A/S. Vearftet fik i de folgende ar mange store speci
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alopgaver, f.eks. statsisbrydere og en stor automobilfaerge til Storebelt. Som allerede navnt, udferte
veerftet 1 1930 en stor del af arbejdet pad den ny Limfjordsbro, ligesom man fremstillede ”Aalborg-
tdrnet” til den store nordjyske udstilling 1 1933. Konkurrencen var imidlertid hérd, og verftet sav-
nede kapital. Beskaftigelsen var faldet til 400 mand. Leosningen blev, at Rederiet J. Lauritzen i 1937
overtog verftet. Navnet @ndredes til Aalborg Vearft A/S.

I de folgende ar udviklede virksomheden sig til et af landets storste skibsverfter, hvor man byggede
en raekke last- og passagerskibe. En ikke uvasentlig del af produktionen var bestilt af Rederiet Lau-
ritzen. Under 2. Verdenskrig havde varftet vanskeligheder med at skaffe materialer og den forned-
ne arbejdskraft, men efter krigen gik udviklingen igen i gang. Verftet havde stor succes med spe-
cialisering 1 bygning af keleskibe og af passagerskibe og faerger. I 1975 var beskaftigelsen naet op
pa ca. 3000 medarbejdere. Med tiden blev konkurrence fra verfter i det fjerne Osten for voldsom.
Man var sterkt athaengig af ordrer fra modervirksomheden, og da de pa grund af krise 1 rederiet
udeblev, kunne verftet ikke klare sig, og i 1988 nedlagde Rederiet J. Lauritzen verftets stalskibsaf-
deling. Kedelproduktionen blev udskilt i et serskilt selskab, og en mindre del af varftet fortsatte
under navnet Danyard med produktionen af de sarlige Standard-Flex skibe til Sovarnet, men denne
produktion herte op, da serien var ferdigproduceret. I nogle dr kunne man dog fortsaette med vedli-
geholdelse af disse fartgjer.

Aalborg Verft var ikke det eneste i Aalborg, idet det mindre Limfjordverft i den vestlige del af
havnen reparerede og byggede mindre skibe. Dette vaerft er imidlertid ogsa blevet likvideret inden
for de seneste ar.

Vi har ovenfor nevnt, at DFDS fra H.P. Prior overtog passagertrafikken mellem Aalborg og Ke-
benhavn. Selskabet drev ruten med forskellige skibe. Forst indsattes hjuldampere, dernast skrueski-
be, og i 1914 indsatte man det enkeltskruede dampskib, M/S ”Aalborhus”. I 1924 var ”Aalborghus”
blevet udstyret med et moderne radiotelefonianlaeg. Statsradiofonien, der havde besvar med at na
sine lyttere 1 Jylland, traf nu aftale med DFDS om, at ”Aalborghus”, nar den 14 ved kaj 1 Aalborg,
kunne fungere som relastation for Statsradiofoniens programmer, der blev sendt til Aalborg via
kabel, og derefter videresendt i luften fra ”Radiostation Aalborghus”. Der blev dog ogsa sendt loka-
le programmer, og skibet blev i evrigt ogsa af og til anvendt, nér det 14 ved kaj i Kebenhavn ved
Kvasthusbroen. Saledes blev den forste bernetime 1 dansk radio sendt fra skibet den 17. marts 1924
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kl. 17 fra skibet, der da 1a i Kebenhavn. I de kommende ar blev de skibe, der var indsat pa Aalborg
ruten, moderniseret og fornyet. Under 2. Verdenskrig matte man pé et vist tidspunkt indstille passa-
gerfarten pa grund af minefaren. Efter krigen genoptoges ruten, og her ramtes dampskibet “Kjeben-
havn” den 11. juni 1948 af en minesprengning ved Hals Barre pa vej mod Aalborg. Skibet sank pé
f4 minutter, og 48 passagerer og besatningsmedlemmer omkom. Selvom DFDS igennem &rene sat-
te moderne materiel ind pa ruten, kunne den dog ikke overleve. Konkurrencen fra luftfart og auto-
mobilfergerne fra Ebeltoft til Sjellands Odde blev for stor. De sidste nyanskaffelser til ruten, de
store moderne automobilfaerger, ”Aalborghus” og ” Tre Kroner” kom kun til at sejle 1 f4 méineder,
for rederiet med udgangen af september 1970 lukkede ruten. I de naeste ar forsggte man med en rute
fra Aalborg til Oslo, men den blev hurtigt opgivet.

Ruteskibet »Jens Bang« 1950

Aalborg har aldrig varet en orlogshavn, men ikke desto mindre var fregatten “Jylland”, der nu lig-
ger 1 Ebeltoft, under 1. Verdenskrig placeret i Norresundby. Fregatten var pa det tidspunkt for
leengst slettet af fladens tal, men ejedes af godsejer Schou, der havde indrettet en radiotelegrafist-
skole om bord. Da man fik brug for en radiostation i Nordjylland, stillede Schou fregatten til radig-
hed for Severnet, der placerede den i Nerresundby. Den kom séledes endnu en gang til at fore or-
logsflaget. Efter krigen flyttedes den 1 1920 tilbage til Juelsminde, hvorfra den var hentet.
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Som tidligere naevnt forsvandt de store sejlskibe fra Aalborg efter 1. Verdenskrig. Det skete dog, at
saddanne skibe dukkede op 1 havnen. Et af dem var den femmastede bark ”Kebenhavn”, der var re-
deriet OKs skoleskib. Kebenhavn var, ud over at vare skoleskib, ogsé et almindeligt fragtskib. 1
efteraret 1928 forlod det kajen 1 Norresundby med en last cement fra @Ks cementfabrik, bestemt for

Sydamerika. Man havde radiokontakt med skibet juleaftensdag 1928, men siden har man intet hort
fra det. "Kebenhavn er saledes forlist med “mand og mus”. Hvordan ved man ikke, men sandsyn-
ligvis er skibet uforberedt blevet ramt af en pludselig og voldsom byge og kentret.




